ober 2000. Fotograaf Arno Lingerak was net terug van een leuke op-
dmcht; de CapetoCape rally. Tijdens een biertje vertelde Arno enthousiast
zijn verhaal over deze rit van het noordelijkste punt van Europa; de
Noordkaap in Noorwegen, naar het zuidelijkste punt van Europa; Tarifain
Spanje. De weken daarna werden zijn vrienden John Broers en Eric Breed ook
aangestoken met het rallyvirus en werd besloten mee te doen in 2001. De be-
doeling van de rally is de 5.800 km zo snel mogelijk af te leggen.

‘Wat mensen al niet doen om de koude start van hun dieseltje te testen :

De Verkesrsregels moeten in acht worden genomen, Dit -~ idee'werd goed ontvangen, nu moest alleen de keus van . deeld. Tegen vergoeding van f.25,-- mochl jedereen in
~ betekent in Scandinavie honderden kilometers Eangw . het type nog worden.gemaskt. Na enige berekeningen  20'n vakje vuischnjvm Dit aing beter; vele kleintjes
of Fiu} jden, ‘ert“afleen fn duitsland onbeperkt gasge: - over-brandstofverbruik, actieradits comfort; en snelheid rual:anm grote, " § ”

%48, Om d te contrpleren WoTL er een tachiograat in de - - is-het een 220 D wit 1969 gewarden. Volgens velen éen A o _-;f
o= 'S Qeboulwd -Een teany bestaal-ui twee of drie per-  _van de banqmamsfe autg's’ gojt maar it vooroordeel” .~ De-auto mogst natuurlijk’ goed yeprepareerd Worden. .
t'-_' sonen.De tweepersaons ‘teams starter B uur eefder e kan na dezeit Inde-jskast =S Jan Keizer Huwren[pvisneheeﬂhet jgienfin “ -'}J

. houden in, Dm!s.lami een wefplldnes[np an § . niguwstaat gebracht. e fic wiordan & -
— Om.de :pﬁnamjee}haatbaar te.maian z||n wpbp ﬁek g m&m:ﬂkﬂrﬁnwh Voor- en a«:h’oermelnpbm Ll
+ Het vereden nml:.hmﬁ fmdam a men mo- - gegaan-hdar sporisofs. e ging ijn compleet gereviseerd evénals de runlnén Op J

defne auto ;ueawl. maar als | r;_,Ep Klassie- -Dn—hreek gt iee 12 vallen. Slechts eri'dm waren en- advies van de organisatié worden winferbanden gemon- £ :
ki aing's was ﬁlmﬂ&ﬁmﬁﬂtﬁar’hnm beZ . Om'tach watmegr sponsorgeld te vernaren en- teerd.s 'I'erder worden de inuimptdhm‘eqmm . '.r

il In-Mercedes-Benz klassiekers en younginiers stelde 78 vrienden en kennissen deelgenoot t& maken vanons — zijn erver en mdwalarsm en een-extra achterirdj-

- Voor.om met.cen klassicker van dit médkTe gaan. Ot awontur hebhen We het ﬂm*&gﬁ wakjes ver- .hmp,w Omdat E‘Wﬂkﬁﬂ met een -
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constante snelheid in het traject zitten wordt ook een

« gruicecontrol aangebracht | De eerder genoemde tacho-  bandtrommel, warmtedeken, gevam'dflehndt on siegp

graaf Is bovenop het dashboard op de plaats van het
speaker rooster gemonteerd. Het ontstane gat kreeg ge-

I:ahe[enz.aanwezjgzin Ma de k moeten we de
auto achterlaten in het parc femee. De auta slaapt een

lijk een nieuwe functie; we hebben waarschinlijk de na:hue in Lichtenvoorde, wij pakken onze Iaalmgmde

oudste Benz met bekerhouder. na:h‘gust thuis in Schagen.

We besloten 2o weinig mogelijk spullen mee te nemen,  Zandagochtend 23 september gaan we met John's Corsa

Vaoral tijdens het accefereren en op de bochtige berg-
wegen in het noorden:van Scandinavie is elke kilo er
een; Het gereedschap en hulpmiddelen als kabelbinders,
tape, lampjes, olie etc. worden allemaal netjes in doos-  ne lange broek voor 10 dagen, De sl.emrnlng zit er dus
jes onder de voorstoslen gehulsvest De kofferruimte  gelifk gned in. b= L

wordt alleen gevuld met wat lichte spullen, en 10 liter -y

diesel voor noodgevallen, ;

In 1969 werden nog echte veren in de stoelen’ gebruikt
zoals in een goed matras:

Enkele kussens en een slaapzak zijn dus voldoende voor
een comfortabel bedje op.de achterbank.

richting start. Bij een tankstation kopen we een bak kaf-
fie voor onderweg. Tijdens het oprijden van de snelweg

Aangekomen in Lichtenvoorde probeert John zijn broek
te redden en maken Eric en Arna kennis met de andere
teams, We zijn de enige met een klassieker, dus de be-
langstelling fs groot.

Om 14,00 Guir verrekken alle teams richting de parste -
Het zoveel mogelijk. pan-stop Tijden van z0'n afStand  gezamenijke stop: Akislompolo in Finland. Daar wor:
brengt de nodige probleemples met zich mee; voor de’™ den we dinsdag fussen 14.00 en 17.00 uur verwacht.
volle: blaas worden van te voren appelsapflessen ge-  Een goed begin is het halve werk: nog voor we het pon:
spaard (royale opening...). De grote boodschap moet uit- ue naar. Denemarken hebben bereikt hebben we al 2,5
blijwen door het eten van survival-biscuitjes Tnet s ™ uir llle aan’ de-schoongewassen broek. We ontvarigen
plex) druivesuiker-is er-voor de nodige energie, en Vel een sms'je van een team dat al bij Kopenhagens..In -
flesen wate fegen de dorst. Om wakker e bifen eq. wmdmmmmeﬁmeﬁeaﬂﬁm
de stemming er in te hbuden nemen e 100 cd's mee.

"y

Alles tussen Willi Alberti en 22 topis-aan bod geweesl” - de’ hdogte. van ‘Onze verrichfingen en’ de w&mﬁi"—

 Vanal de achterbank.yan de '69er rnallen de auto | mag

tijdens de'rit. 2 ’ #Ca
ppasiglec= 3, qed&gurdm&mmmmxaheurmtnm
e Upnwdawlddigllq:mmumdgmdmhe *"".J r Ao e
'le&hﬂpﬁbﬂlﬂmﬂua . a;d‘m "~ De wegen nm:nmlﬁm uﬁrmheg’ a
levert een . it Duitstand’ ‘s Nachts o d:snf;tmf ben-we

deemswm-aageﬁ een tankstop. ‘onze verhaziog fs het druk bif-bet -
toch op de rallenbank slutw:udi’hellit een vermonen-_ | ﬁnﬂlﬁﬂh hm;nzedﬂteffgehaof@uﬂm we nau-

stest gedaan, De motor blijkt-bijzonder goed. geprepa* welllks op tussen de aanwezige Zweden; wij hebben'een ¥~
reer en Jevert i 73k en 130 Nim. Voar s feel_ mqqqmgehaaumde auto; 2 in e diseo, Js‘;

laat de bekerhouder los. Einde koffie, einde enige scho’

digiale camesa e i-biook houden we het thussfiontop.

middels bij Smd:hoim, oM M&M&m
 tegen, De drukte mnﬁawmmm hun -
tol. OpeenMiacPatHngﬁuenmeenduﬂ! Eonmaal
muppadheglmmweumafqumimlﬁm
tuur in godsnaam moet aflopen, We zitten nu al stuk, en
de echte race moet nog beginnen,

Het Honda Insight.team (rijdend in een ultramoderne hy-
bride tweezifter) belde ons in de namiddag vanuit een
hotel in Skeleftea (nog steeds in Zweden). Zi] regelen
mmeenhmarm&nmwdaimermm
als een oude Oost Duitse legerkazere, Bij aalw
slaat deschrik ons inderdaad om het hart, maaF eent

maal binnen is de hu:lankant snel vergeten. Een goede |

ulmd !n e prima f mrgen envoar dat we
herhvalgende dag weer geheel zien Zitten. Dinsdag
rond het middaguur kruisen we de Poolcircel {we ajn..
dmnugmedsw [} Als we_uitstappen voor

e foto voelenwe dat de buitentemperatuur fink s il R

. daald: Empwmwﬂumermhateemmr&

- geremd viorden voor een, overstekend ren:ﬁ:r De Benz e

doorstaat de rendierproe! met g[ms.
we oak de fankstations lu.aart gaan brengen.
daelte van de route dat we nu mmwwde raiy
s nathts, worden 3

5 nmtimm ijn hier nenn schaars als !ﬂm jucht.in

'Hn(apelntapeaumﬁ- r ; "’"
Die dag valt.de rit reuze meeendrnﬂueh 15.00 uﬁa:,:
riveren we in Akaslompalo marmmﬂ alle dednmm
eten en slapen.-De maaltijd wordt g.enumgd in een lﬂ-
kaal restaurant waar natuurlik renduupuzun

wordt besteld, en. ook e Lapin Kiha's {plwsdﬂkbled’ v

smaken itstekend, - : ., o

- '\-'

.'-1‘1?—3
mﬂwmmﬁﬂﬁﬁm
-andere teams dat we,n

- ¥ L

Dagennm‘h‘rgeupenm G

mhnﬂwmmlmnmﬂum- > % 1 Tunturi op vanvaa
! gen waar, wij mee” Eﬂg aijn; ). wsdlirm rm mipi-- ~0m op tijd Igﬁl@ﬁhﬂ@h dan telwmen mesten l'l1l[1| » iunlmmfmlhmn bhijkt dn}e
E , 7 maal fiet dubbelle vermogen aanede start.... Verder " madl een mhtdwﬂmw: lrlecmp meteen fiagt voor ~ de doof de harde wind onmenselje
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B Cape toCape |

De Benz beraadt zich op de
eland-proef. Zal hij hem ont-
wijken, of vol raken...

na de grens w

pden zZijn nog ste
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0 lekke band is ver

gedrukt en de

r de eerd
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en. Zijn Finnen soms allemaal ral

ash of

e trost voor het slapen gaan

beter

Na 3 ba

1 repara

plaatwerk kunnen wi £en vertraging

B
onze reis voorizetier ijn dolgelukkig, ged 4
2T . Hij is wel zuinig, maar af en toe moet er
opgeven met nog dik 5000 km

toch getankt worden

ramp zin

en tienen vervol

stukje Finland
zichtig het eerste gladde stuk: we zijn gewaarschuwd
ijkt de

z

Oneindi

stuk. We wisselen van cha
Hierbij

snethei

rijden

de cruisecontrol vast op orde

ek in de auto kunnen we

t acrok

Auto Motor Klassiek



weer drie uur voort. De tankstops hebben iets weg van
een overval, Drie onfrisse types komen 20 hard mogelijk
aanrijden, springen uit de auto en voeren de strak ver-
deelde taken uil. een man gooit de tank vol, sen andar
snelt op de kassa af, en de laatste peil de olie en leegt
de beruchte appelsap flessen, Dan zo snel mogelijk weer

in de auto en weer op pad alsof de lokale sterke arm je

op de hielen zit

Vele saaie Zweedse uren later passeren we de grens bij
Malmo waar nog een relatief kort stuk door
Denemarken voor de boeq ligt. In Rodbyhaven mogen
we onze auto om 7.00 uur als eerste de pont op sturen.
We kunnen dus ook weer als eerste vertrekken. Dat een
mens als hij wil snel kan zijn is tijdens de 45 minuten
durende overtocht bewezen. De auto wordt nog eens
grondig geinspecteerd, er wordt gedouched, ontbeten
en ook de toiletten aan boord worden getest.

Duitsland, het land zonder snelheidslimiet. Dat is na
tuurlijk allemaal erg mooi maar onze 220 D heeft deze
limiet wel. Maximaal 165 ge-ijkte kilometers worden er
uit de diesel geperst wat voor deze auto bloedsnel ge
noemd mag worden, Waar andere teams deze route 's
nachts reden rijden wij overdag. Vieel drukte dus wal
uiteindelijk resulteerd in een een file van 40 minuten
(balenl). Tegen de awond passeren we de grens van
Frankrijk waar de moesson losgebarsten lijkt te zijn
Uren achtereen niets anders dan water. John stuurt het
eerste stuk. Onze route loopt dwars door Lyon. Het ver-
keer is redelijk druk maar we ondervinden geen echt op-
onthoud. De weersomstandigheden maken snelle wis
sels noodzakelijk. Fris zijn bij deze omstandigheden is
van levensbelang. De smalle sneeuwbanden en het hoge
wagengewicht zorgen ervoor dat we de cruisecontrol op

De snelheidsmeter stoat al een heel
eind richting rechterhoek. Maar
wees gerust, relfs de rechterhoek is
maar honderdrestig!

130 km/h kunnen laten staan en er geen Fransman in
ons kielzog biijft. Na een vermoeiende rit door Frankrijk
berelken we om 00.30 uur Spanje, het beloofde land
Nog maar 1.200 km naar Tarifa. Waarom zijn al die lan
den in godsnaam zo groot?

Het eerste stuk langs Barcelona, Valencia en Alicante
verloopt voorspoedig maar naar mate het later wordt
neemt de drukte toe. Spanje zou eigenlijk net als
Duitsland °s nachts gereden moeten worden, Ons 12,5
uur oponthoud zorgt ervoor dat we op de verkeerde tij-
den op drukke plekken zijn. Het is ondertussen éng
warm geworden. We beginnen aan onze laatste
kilometers. Gelukkig zijn ons door de collegateams kou
de biertjes beloofd bij aankomst in Tarifa. Het houdt ons
op de been en maakt ons leven weer zimvol
Wegopbrekingen roepen steeds meer aggressie bij ons
op. In Iweden en Duitsland hadden we ons deel al ge-
had maar die Spanjazrden kunnen er ook wat wvan,
Borden van 30 km/h op plaatsen waar je 80 kmih kunt
rijden en visaversa. Wanneer we op een stuk waar 40
kmih aangegeven staat ons netjes aan de snelheid hou-
den doemt er een touringcar in de achteruitkijkspiegel
op die het plan lijkt te hebben opgevat om over ons
heen te walsen. Gelukkig besluit de chauffeur op het
laatste moment om tach om ons heen te rijden

Na lastige, warme laatste uren arriveren we om 12.45
uur bij de finish. Hier worden we met champagne en de
beloofde koude biertjes onthaald door de andere teams

Dan komen ook alle (onfsmakelijke verhalen komen los
De tweezitter teams hebben door slaapgebrek bomen de
weq over zien steken viak voor de finish, een bakje
noodles zorgde er bij een collega team voor dat de dar-
men wat ap begonnen te spelen. De andere teamleden

wilden echter niet stoppen; Enkele plastic bo
pentassen boden uvitkomst. En zo kunnen we nog een
avond vullen met sterke verhalen over alle belevenissen

tussen noord en zuid

Het geeft een zeer goed gevoel om de eindstreep toch
gehaald te hebben, maar het blijfit knagen. Op welke

ts zouden we zijn geeindiad zonder onze schuiver?

trek van de tijd die we hebben stilgestaan zouden

we op de 4e of 5e plek eindigen, Zonder vertraging in
Duitsland en Spanje vanwege de drukte hadden we wel
licht nog sneller kunnen zijn. Helaas zullen we dit nooit
weten, Een ding is zeker het verschil met de modeme

auta's is minir De drang om dit te bewijzen blijft

en in 20027

aanwezig. Missc

Tekst: De drie teamleden Amo Lingerak,
John Broers en Eric Breed

Foto's: Ao Lingérak

Jan Keizer Motorenrevisie, Doetinchem
Van Ophem Techniek, Kolhorn
RNH. Groep -
Camping de Lepeloar en
Recreatiecentrum De Nollen, Zijpe
The Dutch Connection, Andijk
Architektenburo Paul Breddels bna, Heer-
hugowoard
By the Way Reclame, Wieringer-
woard
Pronker Assurantien, Diemen
Gerard de Boer, Schogen
| Velko Bandenservice, Noord-
| Schorwoude
i Apple Computers
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